EN wursprungliga konstruktionen till

denna bdt, ritad av kapten Per Bro-
hill, gjordes for konstruktionspristivlingen
om Thulekryssaren 1963. Forslaget Thulex
fick inget pris, men ldg med mycket smad
dndringar till grund for den triprototyp,
som byggdes hos Malte Pettersson i Ore-
grund vdren 1964 och som med stor fram-
gidng seglade i Baltic Race.

Med ledning av forra sommarens prov-
seglingar har sedan konstruktionen »finput-
sats» for att Viggen ska bli en s& bra serie-
bt som mdjligt. Den byggs nimligen i glas-
fiberplast sisom ursprungligen var tinkt.

KARLSKRONA
VIGGEN

Baltic Race — vinnaren klass V'

Till tivlingsforslaget Thulex horde en mo-
tivering, som var en ganska ingdende analys
av prisfriga, limplig typ av bit, byggnads-
material m.m. Grundidén bakom konstruk-
tionen kan belysas med ett utdrag ur denna
motivering: »Enda sittet att dstadkomma en
billig bt dr att gora den mycket litt (kilo-
priset dr relativt konstant). Personliga erfa-
renheter har Gvertygat konstruktoren om att
latta bdtar har mdnga fordelar framfér tunga
och att nackdelarna dr f3. Den enda viktiga
nackdelen ir att de ror sig livligare i grov
sj0 och dirigenom trottar sin besittning vid
lingre tids havssegling i hdrt vider — men
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Lingd 6. allt .7,08 m storsegel . 11,3 m2
[N L4 PP C g T 6,10 m SCTTUARIGIT S oy 15,8 m2
bredd =i vin ot 2,264 m) fock nr 1 ... 8,9 m2
djupgdende ..1,06 m fock nr 2 . ..4,9 m2
deplacement .. 1,4 m3 spinnaker ....ca 38 m2
jarnkél . ....500 kg kojplatser ....4 st

segelyta (maitt) 20 m2

hur ofta seglar man i grov sj6 under lingre
tid med en bdt av denna storlek (att det gir
har Sopranino visat). En annan nackdel ir
att litta bitars seglingsegenskaper nedsitts
mera vid nedlastning dn vad fallet dr med
tunga bétar. Genom aktsamhet i friga om
utrustningens vikt kan dock goda egenskaper
bibehéllas dven vid havskappsegling.

I andra avseenden har ldttdeplacement-
batarna stora fordelar. I forhdllande till stor-
lek och speciellt i forhdllande till pris dr de
mycket snabba (ej alltid i forhdllande till
mitetalet). Vil utformade kryssar de snab-
bare dn tyngre bdtar dven i grov sjo och gor
det dven torrare. Detta svir mot den gamla
»overtrony att bdtar mdste ha stor tyngd for
att sld sig fram mot hdrd vind och grov sjo.
Under de forhdllanden som rdder pd Ostef-
sjon sommartid torde man kunna siga att
latta batar alltid kan segla dver sjon och allt-
sa ej behover sl sig fram. Litta bitar ut-
sitts ddrigenom for mindre péfrestningar —
de behéver ju dessutom mindre segel — och
kan dimensioneras littare... Sammanfatt-
ningsvis 4r litta bitar snabbare, sjodugligare
och seglar torrare dn tyngre bdtar och kan
ge lika bra utrymmen.»

Viggen har en effektiv masttopprigg, som
miter gynnsamt vid havskappsegling och

som ir bekvim vid ldngfirdssegling. Motor-
problemet kan I6sas genom att placera en
utombordsmotor i brunn, som ritningarna vi-
sar. Detta ir estetiskt mer tilltalande 4n att
ha den pid akterspegeln, men eftersom det
senare faktiskt dr mer praktiskt dr detta en
alternativ 16sning. Sittrummets bédnkar &r
1,80 m ldnga. Brunnen ir sjilvlinsande ge-
nom tvd rér genom akterspegeln. Stickkojer-
na ir 2,15 m linga och sittlingden i ruffen
ir 1,50 m. Under masten birs dicket upp
av tvd plywoodskott med rymliga valv, som
gor att skansen ej avskiljs frin ruffen, utan
man fir rymd i inredningen.

Om babord ir ett relativt rymligt pentry
med goda stuvningsutrymmen (plats for mat
finns ju dessutom i en stor utdragsldda un-
der durkarna). Om styrbord en stérre och
en mindre garderob och en bink med plats
for diskho och isldda. Forkojerna dr ca 1,90
m langa och mellan dem finns plats f6r WC.
Lingst forover finns plats for ett par segel-
sickar. Ovriga segel, ankare och annan sjo-
utrustning far god plats i utrymmen under
sittrumsbdnkarna och i akterpiken. ook
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